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Das SOILAssist Sensorsystem (SASS) Messung dynamischer Radlasten
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Ultraschalltechnik hilft beim Bodenschutz:
Aus der Reifenverformung lassen sich die
dynamische Radlast und der Kontakt-
flachendruck bestimmen.
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Das SOILAssist Sensorsystem an der Maschine
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nisse) werden im Assistenzsystem Empfehlungen angezeigt, um die Maschine zu optimieren Abb. 2: Radlast [t] als Funktion der Reifenabplattung [mm] bei
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und die Belastung zu reduzieren.

* Das integrierte Route-Planning-Tool optimiert die Fahrrouten aller beteiligten Fahrzeuge
so, dass die mechanische Belastung des Bodens fur das gesamte Feld minimiert wird.
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